
Schwimmsat tel - Scheibenbr emse 

Die vorliegende Erf inching betrifft eine Schwimmsattel - 
Scheibenbremse eines Kraf tf ahrzeugs mit einem fahrzeugfest an- 
geordneten Bremshalter und einem ScftWimmsattel , der axial ver- 
schiebbar am Bremshalter gelagert ist. Dabei ist der Schwimm- 
sattel haufig mittels zumindest einer Bolzenf lihrung verschieb- 
bar am Bremshalter gelagert. 

So ist aus der DE 40 24 484 C2 eine derartige Schwimmsattel - 
Scheibenbremse mit Bremshalter und Schwimmsattel bekannt , bei 
der der Schwimmsattel mittels Bolzenf uhrungen axial verschieb- 
bar am Bremshalter gelagert ist. Am Bremshalter sind aufierdem 
die zugehorigen Bremsbelage axial verschiebbar gefuhrt sowie in 
Umf angsrichtung abgesttitzt. Der verschiebbare Schwimmsattel ist 
mittels einer Gehausehaltef eder bezogen auf die Bremsscheibe - 
nachse in radialer Richtung elastisch gegemiber dem Bremshalter 
verspannt . Dazu ist die Gehausehaltef eder einerseits losbar am 
Schwimmsattel befestigt und liegt andererseits unter radialer 
Vorspannung sowie axial verschiebbar am Bremshalter an. Die Ge- 
hausehaltef eder verhindert sowohl ein radiales Ausheben des 
Schwimmsattels als auch die Entstehung von unerwiinschten Klap- 
pergerauschen wahrend des Bremsenbetriebs . Dies macht jedoch 
vor allem bei Schwimmsatteln mit hohem Gewicht sehr hohe Spann- 
krafte der Gehausehaltef eder erforderlich, was nachteilig zu 
hohen Verschiebekraf ten des Schwimmsattels gegeniiber dem Brems- 
halter f iihrt . Dariiber hinaus unterliegt die Gehausehaltef eder 
sehr grofeen Fertigungstoleranzen, da die Fertigungstoleranzen 
mehrerer Einzelbauteile der Schwimmsattel -Scheibenbremse fur 
die Federauslegung beriicksicht igt werden mussen. Damit erschwe- 
ren die Fertigungstoleranzen erheblich die exakte Federausle- 
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gung, so dass in der Praxis haufig groSe Schwankungen der Fe- 
derspannkraf t auftreten . 

Die DE 100 33 834 Al beschreibt eine andere Variante einer 
Teilbelagscheibenbremse mit einem f ahrzeugf esten Bremshalter 
und einem iiber Bol zenf uhrungen verschiebbar am Bremshalter ge- 
lagerten Schwimmsattel . Im Bremshalter sind die zugehorigen 
Bremsbelage axial verschiebbar gefiihrt sowie in Umf angsrichtung 
abgestiitzt. Zumindest ein Bremsbelag ist dabei mit seitlichen 
Ansatzen derart f ormschliissig im Bremshalter angeordnet, dass 
er radial innerhalb des Bremshalters f ixiert ist . Der Schwimm- 
sattel wiederum ist iiber einen Bolzen mit diesem radial am 
Bremshalter f ixiert en Bremsbelag verbunden, wodurch auch der 
Schwimmsattel iiber den Bremsbelag radial am Bremshalter verrie- 
gelt ist . Damit wird zunachst ein radiales Ausheben sowohl des 
Bremsbelags als auch des Schwimmsattels gegeniiber dem Bremshal- 
ter unterbunden. Allerdings fiihren die zu beriicksicht igenden 
Fertigungstoleranzen der Einzelbauteile zu einem unerwiinscht 
grofeen Radialspiel zwischen Bremshalter, Bremsbelag und 
Schwimmsattels, so dass Klappergerausche auftreten konnen. 

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der Erfindung eine Schwimm- 
sattel -Scheibenbremse mit einem f ahrzeugf esten Bremshalter und 
einem verschiebbaren Schwimmsattel anzugeben, die fur unter- 
schiedliche Sattelausf uhrungen eine f unkt ionssichere sowie kom- 
fortable verschiebbare Lagerung des Schwimmsattels am Bremshal- 
ter gewahrleistet . 

Gelost wird diese Aufgabe durch eine Schwimmsattel - 
Scheibenbremse fur Kraf t f ahrzeuge mit einem Bremshalter und ei- 
nem Schwimmsattel nach Patentanspruch 1 . Danach umf asst die 
Schwimmsattel - Scheibenbremse einen f ahrzeugf est angeordnet en 
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Bremshalter, an dem ein Schwimmsattel axial verschiebbar gela- 
gert ist. In diesem Zusammenhang konnen zwischen Bremshalter 
und Schwimmsattel insbesondere eine oder mehrere Bolzenf iihrun- 
gen angeordnet sein. Zur radialen Fixierung des Schwimmsattel s 
am Bremshalter ist ein Verriegelungselement vorgesehen, das 
losbar am Schwimmsattel befestigt ist und mit wenigstens einem 
Abschnitt axial verschiebbar am Bremshalter angeordnet ist . Das 
Verriegelungselement ist dabei in seiner radialen Position ein- 
stellbar am Schwimmsattel befestigt. Dies ermoglicht, die ge- 
naue, an den jeweiligen Anwendungsf all angepasste Einstellung 
des radialen Spieles zwischen Bremshalter und Schwimmsattel un- 
abhangig von auftretenden Fert igungstoleranzen . Dadurch wird 
einerseits eine leichtgangige Verschiebbarkeit des Schwimmsat- 
tels gegemiber dem Bremshalter gewahrleistet und andererseits 
wird ein unerwiinschtes Klappern sowie radiales Ausheben des 
Schwimmsattel s oder der Bremsbelage aus dem Bremshalter verhin- 
dert . Das radial wirksame Verriegelungselement ist insbesondere 
als im wesentlichen starres Bauteil ausgefuhrt, z. B. als 
Blechbauteil , urn elastische Verformungen zu reduzieren und so- 
mit dem Schwimmsattel nur einen minimalen radialen Bewegungs- 
spielraum zu lassen. Als Folge daraus wird die Entstehung uner- 
wiinschter Klappergerausche bei bestimmten Betriebszustanden der 
Bremse wirksam unterbunden. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrung der Schwimmsattel -Scheibenbremse 
sieht zur radial einstellbaren Befestigung des Verriegelungse- 
lements am Schwimmsattel vor, dass das Verriegelungselement 
iiber ein radial sich erstreckendes Langloch oder eine sonstige 
geeignet bemessene Offnung, z. B. U-formige Offnung, Schlitz, 
groSe Bohrung etc., mit einem zugehorigen Bolzen am Schwimmsat- 
tel befestigt ist. Das Langloch bzw. die Offnung bildet eine 
spielbehaf tete Aufnahme fur den zugehorigen Bolzen, so dass 
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sich ein radialer Einstellbereich bei der Befestigung des Ver- 
riegelungselementes ergibt . Damit kann durch abschlieSende Mon- 
tage des Verriegelungselementes am Schwimmsattel das radiale 
Spiel zwischen Bremshalter, Bremsbelag und Schwimmsattel ge- 
zielt eingestellt werden. Dabei wird durch radiale Verschiebung 
des Verriegelungselements das gewiinschte radiale Spiel einge- 
stellt und anschlieSend das Verriegelungselement am Schwimmsat- 
tel bef estigt . Die eigentliche Befestigung des Verriegelungse- 
lements am Schwimmsattel erfolgt liber einen Bolzen, der vor- 
zugsweise als Schraube oder sonstiger geeigneter Bef estigungs- 
bolzen ausgebildet sein kann und innerhalb einer zugehorigen 
Bohrung im Schwimmsattel bef estigt ist. Das Verrieglungselement 
wird dabei zwischen Schwimmsattel und Bolzen eingeklemmt und 
mittels dieser Klemmwirkung in seiner radialen Position am 
Schwimmsattel f ixiert . 

Gemafi einer alternativen Variante der Schwimmsattel - 
Scheibenbremse ist dass das Verriegelungselement an einem fest 
mit dem Schwimmsattel verbundenen Trager losbar bef estigt ist. 
Dies reduziert den Bearbei tungsauf wand am Schwimmsattel, da ei- 
ne Bef estigungsbohrung am Schwimmsattel fur das Verriegelungse- 
lement entfallt. Der Trager ist insbesondere scheibenf ormig 
ausgefiihrt und innerhalb einer zugehorigen Offnung im Schwimm- 
sattel fest mit diesem verbunden, beispielsweise mittels einer 
Pressverbindung . Das Verriegelungselement kann dann wie oben 
beschrieben liber einen Bef estigungsbolzen am Trager losbar be- 
f estigt werden. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Schwimmsattel - 
Scheibenbremse ergibt sich dadurch, dass der axial verschiebbar 
am Bremshalter angeordnete Abschnitt des Verriegelungselementes 
radial elastisch ausgebildet ist. Auf diese Art und Weise lasst 
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sich nicht nur das radiale Spiel zwischen Schwimmsattel und 
Bremshalter gezielt einstellen, vielmehr wird auch eine defi- 
nierte Einstellung einer radial gerichteten elastischen Vor- 
spannung zwischen Schwimmsattel und Bremshalter ermoglicht. 

Eine andere sinnvolle Gestaltung der Schwimmsattel - 
Scheibenbremse erreicht man dadurch, dass am Verriegelungsele- 
ment eine elastischer Federarm ausgebildet ist, der mit Vor- 
spannung in Umf angsrichtung, axial verschiebbar am Bremshalter 
anliegt. Damit wird der Schwimmsattel in Umf angsrichtung ela- 
stisch gegeniiber dem f ahrzeugf esten Bremshalter verspannt . Dies 
erweist sich vor allem bei bestimmten Einbaupositionen der 
Schwimmsattel -Scheibenbremse am Fahrzeugrad hinsichtlich der 
Verhinderung von Klappergerauschen als giinstig. Dabei ist der 
elastische Federarm entweder einstuckig an das Verriegelungse- 
lement angeformt oder aber geeignet mit diesem verbunden. Die 
direkte Anbindung des elastischen Federarms an das Verriege- 
lungselement verringert vorteilhaft den Bauteilauf wand der 
Schwimmsattel -Scheibenbremse . 

Weitere sinnvolle Detailmerkmale der Erfindung sind den Ausfiih- 
rungsbeispielen in den Figuren zu entnehmen und werden im fol- 
genden naher erlautert . 




- 6 - 



Es zeigt : 

Fig.l zwei Ansichten einer Schwimmsattel -Scheibenbremse mit ei- 
ner ersten Variante eines zwischen Schwimmsattel und 
Bremshalter wirksamen Verriegelungselementes; 

Fig. 2 zwei Ansichten des Verriegelungselementes aus Figur 1; 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer Schwimmsattel -Scheibenbremse mit 
einer zweiten Variante des Verriegelungselementes; 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer Schwimmsattel -Scheibenbremse mit 
einer dritten Variante des Verriegelungselementes; 

Fig. 5 eine Seitenansicht einer Schwimmsattel -Scheibenbremse mit 
einer vierten Variante des Verriegelungselementes ; 

Fig. 6 eine raumliche Ansicht einer weiteren Schwimmsattel - 

Scheibenbremsenausf iihrung mit einer fiinften Variante des 
Verriegelungselementes ; 

Fig. 7 eine Schnittdarstellung durch einen Abschnitt der 
Schwimmsattel -Scheibenbremse nach Figur 6; 

Fig. 8 zwei Ansichten einer weiteren Ausf iihrung der Schwimmsat- 
tel-Scheibenbremse mit einer sechsten Variante des Ver- 
riegelungselementes . 

Die in den Figuren 1-5 gezeigte Schwimmsattel -Scheibenbremse 1 
fur ein Kraf t f ahrzeug umfasst einen fahrzeugfest angeordneten 
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Bremshalter 2, der entweder direkt in ein f ahrzeugf estes Bau- 
teil, beispielsweise einen Achsschenkel , integriert ist oder 
aber an einem solchen Bauteil montiert ist. Dabei sind den Fi- 
guren lediglich Bauformen des Bremshalters 2 zu entnehmen, die 
sich f ahrzeugf est montieren lassen. Der Bremshalter 2 iiber- 
greift mit zwei axial sich erstreckenden Halterarmen 3, 4 den 
Rand einer zugehorigen Bremsscheibe, die aus Griinden der Uber- 
sichtlichkeit in alien Figuren jeweils nicht gezeigt ist. In 
den Halterarmen 3, 4 sind beiderseits der Bremsscheibe angeord- 
nete Bremsbelage 6, 7, bezogen auf die Bremsscheibenachse , 
axial verschiebbar gefiihrt sowie in Umf angsrichtung abgestiitzt, 
wobei die Bremsbelage 6, 7 jeweils radial in den Halterarmen 3, 

4 anliegen. Die Bremsbelage 6, 7 zusammen mit der Bremsscheibe 
ubergreift ein Bremssattel 5, der axial verschiebbar am Brems- 
halter 2 gelagert ist. Dazu sind vorzugsweise zwei Bolzenfiih- 
rungen 8 vorgesehen, die zwischen Schwimmsattel 5 und Bremshal- 
ter 2 wirksam sind und die verschiebbare Lagerung des Schwimm- 
sattels 5 ermoglichen. Der Schwimmsattel 5 besitzt zwei zu bei- 
den Seiten der Bremsscheibe verlaufende Sattelschenkel 9, 10 
die durch einen die Bremsscheibe iibergreif enden Briickenab- 
schnitt 11 miteinander verbunden sind. Dabei sind in den fahr- 
zeugbezogen, axial innenliegenden Sattelschenkel 10 zur Brems- 
betatigung zwei Betatigungsvorrichtungen 12 integriert, um den 
axial innenliegenden Bremsbelag 6 mit einer entsprechenden 
Bremsenzuspannkraf t beauf schlagen zu konnen. Wahrend einer 
Bremsbetatigung wird dann durch axiale Verschiebung des 
Schwimmsattels 5 infolge der Reaktionskraf t auch der axial au- 
Senliegende Bremsbelag 7 gegen die Bremsscheibe gedriickt . 
Selbstverstandlich ist es ebenso denkbar, nur eine einzige Be- 
tatigungsvorrichtung bzw. mehr als zwei Betatigungsvorrichtun- 
gen 12 zum Aufbringen der Bremsenzuspannkraf t im Schwimmsattel 

5 unterzubringen . 
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Um ein unerwiinschtes Entstehen von Klappergerauschen zwischen 
dem Bremshalter 2, den Bremsbelagen 6, 7 und dem Schwimmsattel 
5 zu verhindern, ist ein Verriegelungselement 13 vorgesehen, 
das den Schwimmsattel 5 radial gegenuber dem Bremshalter fi- 
xiert, wobei die axiale Verschiebbarkeit des Schwimmsattels 5 
unbeeinf lusst erhalten bleibt . Das Verriegelungselement 13 ist 
dazu einerseits losbar am Schwimmsattel 5 befestigt und liegt 
andererseits axial verschiebbar am Bremshalter 2 an. Als Beson- 
derheit der losbaren Befestigung ist das Verriegelungselement 
13 in seiner bezogen auf die Bremsscheibenachse radialen Posi- 
tion am Schwimmsattel 5 einstellbar angeordnet . Das bedeutet, 
dass iiber die radiale Positionierung des Verrieglungselements 
13 am Schwimmsattel 5 dessen radiales Spiel gegenuber dem 
Bremshalter 2 definiert festgelegt werden kann . Damit wird die 
Leichtgangigkeit der verschiebbaren Schwimmsattellagerung am 
Bremshalter 2 unabhangig von etwaigen Fert igungstoleranzen er- 
reicht . 

Im einzelnen ist das Verriegelungselement 13 in einer ersten 
Ausfiihrung nach den Figuren 1-2 insbesondere als Winkelschiene 
ausgebildet, die mit einem Basisabschnitt 14 am axial auSenlie- 
genden Schwimmsattelschenkel 9 losbar befestigt ist und mit 
seitlichen Armen 15 verschiebbar an den Halterarmen 3, 4 an- 
liegt. Eine solche Winkelschiene wird vorzugsweise aus einem 
Blechzuschnitt hergestellt, kann aber ebenso auch aus anderen 
geeigneten Materialien bestehen. Weiterhin ist das Verriege- 
lungselement 13 in den Figuren 1-2 als einteilige Winkelschiene 
gestaltet . Selbstverstandlich ist es analog moglich eine mehr- 
teilige Variante des Verriegelungselementes 13 auszubilden, bei 
der beispielsweise die Arme 15 als zunachst separate Bauteile 
mit dem Basisabschnitt 14 verbunden sind. Eine derartige Vari- 
ante eroffnet die Moglichkeit den Basisabschnitt 14 und die Ar- 



me 15 aus unterschiedl ichen Werkstof fen auszuf iihren . 

Im fertig montierten Zustand liegen die Arme 15 des am Schwimm- 
sattel 5 bef estigten Verriegelungselementes 13 axial verschieb- 
bar an der Unterseite der Halterarme 3, 4 an. Die Arme 15 sind 
im wesentlichen starr ausgebildet und verhindern damit eine ra- 
dial gerichtete Bewegung des Schwimmsattels 5 gegeniiber dem 
Bremshalter 2 . Zur leichteren Verschiebbarkeit ist an den Armen 
15 jeweils eine radiale Erhebung 16 vorgesehen, wodurch die 
Kontaktf lache zwischen Arm 15 und Halterarm 3, 4 verkleinert 
wird. Dabei ist das Verriegelungselement 13 grundsat zlich in 
seiner radialen Position einstellbar am Schwimmsattel 5 losbar 
bef estigt . Dazu ist im Basisabschnitt 14 zumindest ein radial 
sich erstreckendes Langloch 17 ausgebildet. Das Verriegelungse- 
lement 13 aus den Figuren 1-2 weist sogar zwei Langlocher 17 
auf , durch die sich Bef est igungsschrauben 18 erstrecken, welche 
ihrerseits im axial auSenliegenden Schwimmsattelschenkel 9 ver- 
schraubt sind. Das Verriegelungselement 13 ist demnach inner- 
halb der Langlochabmessungen in seiner Position radial ein- 
stellbar am Schwimmsattel 5 angeordnet . Dabei wird vor Inbe- 
triebnahme einer derartigen Schwimmsattel -Scheibenbremse 1 zu- 
nachst der Schwimmsattel 5 axial verschiebbar am Bremshalter 2 
montiert. Anschliefeend wird das Verriegelungselement 13 in vor- 
definierter radialer Position am Schwimmsattelschenkel 9 befe- 
stigt, indem die Bef est igungsschrauben 18 angezogen werden. Zur 
losbaren Befestigung des Verriegelungselementes 13 am Schwimm- 
sattel 5 ist neben den gezeigten Bef est igungsschrauben 18 auch 
der Einsatz von sonstigen Bef estigungsbolzen oder analog wir- 
kenden Bef estigungsmitteln denkbar. Ferner kann das Verriege- 
lungselement auch einseitig am Schwimmsattelschenkel 9 einge- 
hangt sein, wahrend es an der anderen Seite radial einstellbar 
am Schwimmsattel verschraubt ist. Bei einer solchen Variante 



ist am Verriegelungselement einseitig vorzugsweise ein Haken 
ausgebildet, der in eine zugehorige Offnung im aufSenliegenden 
Schwimmsattelschenkel eingehangt werden kann. Auf der gegen- 
iiberliegenden Seite des Verriegelungselementes ist ein Langloch 
ausgebildet, um die radiale Posit ionierung einstellbar zu ge- 
stalten. Die Langlocher 17 erlauben grundsat zlich die gezielte 
Einstellung des radialen Spiels zwischen Schwimmsattel 5 und 
Bremshalter 2. Gegebenfalls kann sich diese radiale Spielein- 
stellung auch auf einen oder beide Bremsbelage 6, 1 beziehen, 
wenn der Schwimmsattel 5 radial uber zumindest einen Bremsbela- 
ge 6, 7 am Bremshalter 2 abgestutzt ist. Mittels des Verriege- 
lungselementes 13 kann somit das radiale Spiel zwischen Brems- 
halter 2, den Bremsbelagen 6, 7 und dem Schwimmsattel 5 gezielt 
festgelegt werden. Dabei konnen die Fert igungstoleranzen aller 
zu betrachtenden Einzelbauteile der Schwimmsattel - 
Scheibenbremse 1 wahrend der radialen Posit ionierung des Ver- 
riegelungselementes 13 ausgeglichen werden. Demzufolge ist es 
moglich, unabhangig von Fert igungstoleranzen der Einzelbauteile 
den Schwimmsattel 5 entweder radial spiel frei oder mit defi- 
niertem Radialspiel gegeniiber dem Bremshalter 2 anzuordnen. 
Dies verhindert die Entstehung von unerwiinschten Klappergerau- 
schen und verbessert weiterhin allgemein die verschiebbare La- 
gerung des Schwimmsattels 5 am Bremshalter 2. 

Figur 3 zeigt eine zweite Ausfiihrung des in seiner radialen Po- 
sition am Schwimmsattelschenkel einstellbar zu bef est igenden 
Verriegelungselementes 23. Im Unterschied zur ersten Variante 
weist das Verriegelungselement 2 3 aus Figur 3 einen ersten im 
wesentlichen starren seitlichen Arm 15 und einen zweiten zumin- 
dest in radialer Richtung elastischen Arm 25 auf. Die beiden 
Arme 15, 25 liegen wie gehabt an der Unterseite der Halterarme 
3, 4 axial verschiebbar an. Dabei wird der elastische zweite 
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Arm 25 im wesentlichen dadurch gebildet, dass im Basisabschnitt 
24 ein Einschnitt 26 vorgesehen ist. Dies bewirkt eine elasti- 
sche Verf ormbarkeit des zweiten Armes 25, so dass das Verriege- 
lungselement 2 3 mittels dieses Armes 2 5 eine Federvorspannung 
in radialer Richtung aufbringen kann. Damit konnen der Schwimm- 
sattel 5 sowie die Bremsbelage 6, 7 radial gegeniiber dem fahr- 
zeugfesten Bremshalter 2 verspannt werden . Insbesondere kann 
die radial spielfreie Anordnung von Bremshalter 2 Bremsbelagen 
6, 7 und Schwimmsattel 5 gewahrleistet werden. Zur radial ein- 
stellbaren Befestigung des Verriegelungselementes 23 am 
Schwimmsattelschenkel 9 ist im Basisabschnitt 24 ein erstes 
Langloch 17 sowie ein zweites Durchgangsloch 2 7 vorgesehen. 
Durch diese Locher 17, 2 7 ragen im fertig montierten Zustand 
zugehorige Bef est igungsschrauben oder -bolzen, die im Schwimm- 
sattel 5 losbar befestigt sind. Dabei kann das Durchgangsloch 
entweder als kreisrundes Loch oder als Langloch ausgebildet 
sein. Die Einstellung des radialen Spiels bzw. der Spielfrei- 
heit erfolgt allerdings auf der gegeniiberliegenden Seite des 
Verriegelungselementes 23 am ersten Langloch 17 durch entspre- 
chendes Befestigen des zugehorigen Bef est igungsbolzens bzw. der 
-schraube. Dazu wird das Verrieglungselement 2 3 unter Ausnut- 
zung der Federwirkung des radial elastischen Armes 2 5 urn das 
Durchgangsloch 2 7 verschwenkt und bei Erreichen des gewiinschten 
radialen Spiels uber das Langloch 17 am Schwimmsattel 5 befe- 
stigt . 

Die Figuren 4 und 5 zeigen weiterentwickel te Ausfuhrungen des 
Verriegelungselementes 33, 34. Dabei ist das Verriegelungsele- 
ment 33, 34 wie bereits beschrieben vorzugsweise als Winkel- 
schiene ausgebildet, die in ihrer radialen Position einstellbar 
am Schwimmsattel 5 befestigt werden kann und mit seitlichen Ar- 
men 15 verschiebbar am den Halterarmen 3, 4 des Bremshalters 2 
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anliegt. Zur losbaren sowie radial einstellbaren Befestigung 
des Verriegelungselements 33 am Schwimmsattel 5 sind die be- 
reits genannten Langlocher 17 im Basisabschnitt 14 vorgesehen. 
Die generelle Funktion des Verrieglungselementes 33, 34 insbe- 
sondere zur definierten Festlegung des radialen Spiels zwischen 
Bremshalter 2 den Bremsbelagen 6, 7 und dem Schwimmsattel 5 
bleibt dabei wie bereits anhand der Figuren 1-3 erlautert er- 
halten. 

GemaS Figur 4 weist das Verriegelungselement 33 einen einstuk- 
kig angeformten Federarm 20 auf , der im dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel als Verlangerung des Armes 15 gestaltet ist . Der 
Federarm 20 kann jedoch auch an anderer Stelle mit dem Verrie- 
gelungselement 33 verbunden sein. Im einzelnen liegt der Feder- 
arm 20 unter Federvorspannung in Umf angsrichtung an einer zuge- 
horigen Kontakt f lache 21 am Halterarm 4 axial verschiebbar an. 
Dazu ist am Federarm 2 0 eine Erhebung 22 angeformt, urn die 
Reibwirkung gegenuber der Kontakt f lache 21 zu reduzieren. Durch 
die Vorspannung des Federarmes 2 0 wird der Schwimmsattel 5 vor- 
zugsweise zusammen mit den Bremsbelagen 6, 7 in Umf angsrichtung 
gegenuber dem Bremshalter 2 verspannt . Dies verhindert uner- 
wiinschte Klappergerausche zwischen den einzelnen Bremsenkompo- 
nenten, wie sie insbesondere bei ungunstigen Einbausituat ionen 
der Schwimmsattel -Scheibenbremse 1 am Fahrzeugrad auftreten 
konnen. Nach Figur 4 wirkt der Federarm 2 0 mit dem bezogen auf 
die Hauptdrehrichtung 19 der Bremsscheibe , d. h. bei Vorwarts- 
fahrt, einlauf seitigen Halterarm 4 zusammen. Damit werden der 
Schwimmsattel 5 und die damit verbundenen Bremsbelage 6, 7 ent- 
gegen der Hauptdrehrichtung 19 mit dem einlauf seitigen Halter- 
arm 4 verspannt. Je nach Einbausituation der Schwimmsattel - 
Scheibenbremse 1 kann es jedoch auch angezeigt sein den Feder- 
arm 20 am gegenuberliegenden Ende des Verriegelungselementes 33 
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anzuordnen und mit dem auslauf seitigen Halterarm 3 zusammenwir- 
ken zu lassen. 

Figur 5 zeigt eine weitere gegeniiber Figur 4 abgewandelte Aus- 
fiihrung des Verriegelungselementes 34 mit Federarm 30. Der Fe- 
derarm 30 ist hier als separates Bauteil ausgebildet, das mit 
seinem Bef estigungsabschnitt 29 uber ein geeignetes Befesti- 
gungsmittel 28, beispielsweise einen Niet , mit dem Verriege- 
lungselement 34 verbunden ist. Dies ermoglicht fur den Federarm 
30 eine freie sowie gezielte Auslegung hinsichtlich seiner Ge- 
staltung und seiner Materialauswahl . Der Federarm 3 0 umfasst 
ferner einen geschwungen geformten Federabschnitt 31, der an 
einer entsprechend gestalteten Kontaktf lache 32 am Halterarm 3 
unter Vorspannung in Umf angsrichtung axial verschiebbar an- 
liegt. Die geschwungene Gestaltung des Federarmes 31 erlaubt 
die Umsetzung geeigneter Federkennlinien, die die gezielte 
Festlegung der gewunschten Federvorspannkraf t ermoglichen. Im 
Unterschied zur Variante nach Figur 4 wirkt der Federarm 30 ge- 
maS Figur 5 mit dem bezogen auf die Hauptdrehrichtung auslauf - 
seitigen Halterarm 3 zusammen. Dadurch wird uber das am 
Schwimmsattel 5 befestigte Verriegelungselement 34 der Schwimm- 
sattel 5 zusammen mit den Bremsbelagen 6, 7 in Umf angsrichtung 
gegeniiber dem auslauf seitigen Halterarm 3 verspannt . Im einzel- 
nen wird der Schwimmsattel 5 durch die Federvorspannung des Fe- 
derarmes 3 0 mittels einander zugehoriger Anlagef lachen 35, 3 6 
uber den axial auSenliegenden Bremsbelag 7 gegen eine Abstiitz- 
f lache 37 am auslauf seitigen Halterarm 3 gedruckt . Damit wird 
ein Klappern der einzelnen Bremsenkomponenten unabhangig von 
der spezifischen Einbausituat ion oder bestimmter Betriebsbedin- 
gungen wirksam verhindert . 



Der in den Figuren 4-5 gezeigte Federarm 20, 3 0 zur Verspannung 
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des Schwimmsattels 5 sowie der Bremsbelage 6, 7 gegeniiber dem 
Bremshalter 2 in Umf angsrichtung lasst sich grundsat zlich auch 
auf andere Ausf iihrungsf ormen des Schwimmsattels 5 bzw. des 
Bremshalters 2 ubertragen. Wichtig ist, dass der jeweilige Fe- 
derarm 20, 30 unabhangig von der spezifischen Gestaltung des 
Schwimmsattels bzw. des Bremshalters eine Federvorspannung in 
Umf angsrichtung zwischen diesen beiden Bauteilen aufbringen 
kann. 

Die Figur 6-7 zeigen eine alternative Variante des Verriege- 
lungselementes 43 fur eine modifizierte Bauform der Schwimmsat- 
tel-Scheibenbremse 41. Hierbei ist der Schwimmsattel 5 analog 
iiber zwei Bolzenf uhrungen 12 verschiebbar am f ahrzeugf esten 
Bremshalter 42 angeordnet . Der Schwimmsattel 5 iibergreift in 
bekannter Weise eine nicht gezeigte Bremsscheibe sowie beider- 
seits der Bremsscheibe angeordnete Bremsbelage 38, 39, die in 
den Halterarmen 3, 4 verschiebbar gefiihrt sowie in Umf angsrich- 
tung abgestiitzt sind. Allerdings sind die axial sich erstrek-. 
kenden Halterarme 3, 4 mittels eines Steges 40 miteinander ver- 
bunden. Dies bewirkt eine erhebliche Versteifung des Bremshal- 
ters 42, wie sie insbesondere bei sehr leistungsstarken 
Schwimmsattel -Scheibenbremsen erforderlich wird. Durch den Steg 
40 wird die Verformung des Bremshalters 2 bzw. der Halterarme 
3, 4 infolge eines anliegenden Bremsmoments reduziert. Das an 
die Bauform der Schwimmsattel -Scheibenbremse 41 angepasste Ver- 
riegelungselement 43 ist an seinem Basisabschnitt 44 mittels 
einer einzigen Bef est igungsschraube 18 oder eines vergleichba- 
ren Bef est igungsmittels am axial aufeenliegenden Schwimmsattel- 
schenkel 9 losbar befestigt. Die radial einstellbare Positio- 
nierung des Verriegelungselements 43 am Schwimmsattel 5 erfolgt 
wie gehabt iiber ein Langloch 17 im Basisabschnitt 44. Zur klap- 
perfreien, verschiebbaren Anordnung des Schwimmsattels 5 am 
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Bremshalter 42 sind am Verriegelungselement 43 beidseitig Arme 
45 ausgebildet, die verschiebbar an der Unterseite des Stegs 40 
anliegen. Dabei ist an jeden Arm 45 jeweils eine Erhebung 46 
angeformt, urn die Kontakt f lache zum St eg 4 0 und daraus resul- 
tierende Reibungsef f ekte moglichst klein zu halten. Die Arme 45 
gestatten damit erf indungsgemaS eine radial spielfreie Anord- 
nung des Schwimmsattels 5 gegeniiber dem Bremshalter 42. Alter- 
nativ ist es auch moglich ein definiertes Radialspiel zwischen 
Bremshalter 42 und Schwimmsattel 5 unabhangig von Fertigungsto- 
leranzen der Einzelbauteile einzustellen. Die gezielte Einstel- 
lung des Radialspiels mittels des Verriegelungselements kann 
sich auch auf die Bremsbelage 38, 3 9 bzw. zumindest einen der 
Bremsbelage 3 9 beziehen. Dies ist in Figur 7 veranschaulicht , 
wo der Schwimmsattel 5 durch Anlage an einem Absatz 47 des au- 
Senliegenden Bremsbelags 39 radial an diesem abgestutzt ist. 
Durch die Wirkung des einstellbaren Verriegelungselementes 43 
kann somit das Radialspiel zwischen dem f ahrzeugf esten Brems- 
halter 42, zumindest dem auSenl iegenden Bremsbelag 39 und dem 
Schwimmsattel 5 definiert festgelegt werden. 

Grundsatzlich sind fur eine derartige Bauform des Bremshalters 
42 mit Steg 4 0 auch andere Ausfuhrungen des zwischen Bremshal- 
ter 42 und Schwimmsattel 5 wirksamen Verriegelungselementes 43 
denkbar. Dabei ist es nicht notwendigerweise erforderlich das 
Verriegelungselement 43 mit zwei seitlichen Armen 45 auszustat- 
ten, die am Steg 40 anliegen. Ebenso kann auch nur eine nicht 
gezeigte Lasche vom Basisabschnitt 44 ausgehen, die den Steg 40 
analog umgreift. Auf diesem Wege wird gleichfalls eine gezielte 
Einstellung des Radialspiels zwischen Schwimmsattel 5 und 
Bremshalter 42 erreicht . 

Der Figur 8 ist in zwei Ansichten eine weitere Ausfuhrung eines 
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Verriegelungselementes 53 zur radialen Spieleinstellung zwi- 
schen Schwimmsattel 50 und Bremshalter 2 zu entnehmen. Die in 
Figur 8 gezeigte Ausfiihrung der Schwimmsattel -Scheibenbremse 51 
umfasst einen verschiebbar am f ahrzeugf esten Bremshalter 2 an- 
geordneten Schwimmsattel 50, der allerdings nur eine einzige 
Betatigungsvorrichtung 12 zum Aufbringen einer Bremsenzuspann- 
kraft auf weist . Zur radial einstellbaren sowie losbaren Befe- 
stigung des Verriegelungselementes 53 am Schwimmsattel 50 ist 
ein Trager 48 mit dem Schwimmsattel 5 verbunden. Der Trager 48 
ist beispielsweise als einfache Scheibe gestaltet, die in einer 
zugehorigen Offnung 49 im auSenliegenden Schwimmsattelschenkel 
59 insbesondere f ormschliissig befestigt ist. Vorzugsweise ist 
der Trager 48 in die konzentrische Offnung 49 eingepresst, wo- 
bei die Offnung 49 den Trager 48 iiber einen Winkel von mehr als 
180° umschlieiSt. Auf diesem Wege wird der Trager 48 in radialer 
Richtung sicher im Schwimmsattel 50 fixiert. 

Das Verriegelungselement 53 kann iiber ein Langloch 17 im Ba- 
sisabschnitt 54 in seiner radialen Position einstellbar am Tra- 
ger 48 befestigt werden. Dazu wird bevorzugt eine Bef est igungs- 
schraube oder ein sonstiges nicht gezeigtes Bef estigungselement 
verwendet, urn das Verriegelungselement 53 losbar mit dem Trager 
48 zu verbinden. Durch die Zwischenschaltung des Tragers 48, urn 
das Verriegelungselement 53 losbar an den Schwimmsattel 50 an- 
zubinden, wird die mechanische Bearbeitung des Schwimmsattels 
50 vereinfacht. 

Die radiale Verriegelung des Schwimmsattels 50 gegeniiber dem 
Bremshalter 2 erfolgt iiber seitlich sich erstreckende Arme 55 
des Verriegelungselementes 53, die analog zu den bereits erlau- 
terten Ausf uhrungsf ormen iiber jeweils eine Erhebung 56 ver- 
schiebbar an den Halterarmen 3, 4 anliegen. Insgesamt wird das 
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Verriegelungselement 53 somit gleichsam zwischen dem Schwimm- 
sattel 50 und dem f ahrzeugf esten Bremshalter 2 wirksam. Ledig- 
lich die radial einstellbare Befestigung des Verriegelungsele- 
mentes 53 am Schwimmsattel 50 erfolgt iiber einen zwischenge- 
schalteten Trager 48. Demzufolge wird auch fur diese Variante 
eine beliebige Einstellung des Radialspiels zwischen dem Brems- 
halter 2, den Bremsbelagen 6, 7 und dem Schwimmsattel 50 ermog- 
licht . 

Selbstverstandlich lasst sich die in Figur 8 dargestellte Befe- 
stigungsvariante fur das Verriegelungselement 53 auch auf 
Bauformen der Schwimmsattel -Scheibenbremse iibertragen, bei der 
mehrere Betat igungsvorrichtungen in den Schwimmsattel inte- 
griert sind. Solche Schwimmsattelausf uhrungen beispielsweise 
mit jeweils zwei Betatigungsvorrichtungen sind in den Figuren 
1-7 dargestellt. Zur radial einstellbaren Befestigung des ent- 
sprechenden Verriegelungselementes ist dann die Verwendung meh- 
rerer, beispielsweise zweier, Trager im aufienliegenden Schwimm- 
sattelschenkel erf orderlich . Das zugehorige Verriegelungsele- 
ment konnte dann an jedem Trager radial einstellbar sowie 16s- 
bar befestigt werden. 



# 
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Patent anspriiche 

1. Schwimmsattel -Scheibenbremse (1, 41, 51) eines Kraft fahr- 
zeugs mit einem fahrzeugfest angeordneten Bremshalter (2, 
42), an dem ein Schwimmsattel (5, 50) axial verschiebbar 
gelagert ist, und mit einem Verriegelungselement (13, 23, 
33, 34, 43, 53) zur radialen Fixierung des Schwimmsattels 
(5, 50) am Bremshalter (2, 42), das losbar am Schwimmsattel 
(5, 50) befestigt ist und mit einem Abschnitt (15, 20, 25, 
30, 45, 55) axial verschiebbar am Bremshalter (2, 3, 4, 40, 
42) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet , dass das Ver- 
riegelungselement (13, 23, 33, 34, 43, 53) in seiner radia- 
len Position einstellbar am Schwimmsattel (5, 50) befestigt 
ist . 

2. Schwimmsattel -Scheibenbremse (1, 41, 51) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Schwimmsattel (5, 50) zu- 
mindest radial an einem zugehorigen Bremsbelag (6, 7) abge- 
stiitzt ist, der seinerseits im Bremshalter (2, 42) axial 
verschiebbar gefuhrt ist sowie radial anliegt. 

3. Schwimmsattel -Scheibenbremse (1, 41, 51) nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verriegelungselement (13, 23, 33, 34, 43, 53) uber zumin- 
dest ein radial sich erstreckendes Langloch (17) oder eine 
entsprechend bemessene Offnung, in dem/der ein zugehoriger 
Bolzen (18) spielbehaf tet angeordnet ist, am Schwimmsattel 
(5, 50) befestigt ist. 



4. Schwimmsattel -Scheibenbremse (51) nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Verrie- 
gelungselement (53) an einem fest mit dem Schwimmsattel 
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(50) verbundenen Trager (48) losbar befestigt ist . 

5. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41) nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet , dass der Bolzen (18) losbar am 
Schwimmsattel (5) befestigt ist. 

6. Schwimmsattel-Scheibenbremse (51) nach den Anspriichen 3, 4 
dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (18) losbar am Tra- 
ger (48) befestigt ist. 

7. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41, 51) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
axial verschiebbar am Bremshalter (2, 3, 4, 40, 42) ange- 
ordnete Abschnitt (15, 20, 25, 30, 45, 55) des Verriege- 
lungselementes (23, 33, 34, 43, 53) radial elastisch ausge- 
bildet ist. 

8. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41, 51) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass am 
Verriegelungselement (33, 34) zumindest ein elastischer Fe- 
derarm (20, 30) ausgebildet ist, der mit Vorspannung in Urn- 
f angsrichtung, axial verschiebbar am Bremshalter (2, 3, 4) 
anliegt . 
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Zusammenf as sung 




Schwimmsat tel - Scheibenbremse 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schwimmsattel - 
Scheibenbremse (1, 41, 51) eines Kraf tf ahrzeugs mit einem fahr- 
zeugfest angeordneten Bremshalter (2, 42) und einem Schwimmsat- 
tel (5, 50), der axial verschiebbar am Bremshalter (2, 42) ge- 
lagert ist. Dabei ist der Schwimmsattel (5, 50) vorzugsweise 
mittels zumindest einer Bolzenf uhrung (8) verschiebbar am 
Bremshalter (2, 42) gelagert . 

Eine radiale Fixierung des Schwimmsat tels (5, 50) am Bremshal- 
ter (2, 42) erfolgt liber ein Verriegelungselement (13, 23, 33, 
34, 43, 53), das losbar am Schwimmsattel (5, 50) befestigt ist 
und mit einem Abschnitt (15, 20, 25, 30, 45, 55) axial ver- 
schiebbar am Bremshalter (2, 3, 4, 40, 42) angeordnet ist. Zur 
Verbesserung der leichtgangigen Verschiebbarkeit des Schwimm- 
sattels (5, 50) sowie zur Verhinderung von unerwiinschten radia- 
len Bewegungen des Schwimmsattels (5, 50) ist das Verriegelung- 
selement (13, 23, 33, 34, 43, 53) in seiner radialen Position 
einstellbar am Schwimmsattel (5, 50) befestigt. Damit kann ein 
definiertes radiales Spiel zwischen Schwimmsattel (5, 50) und 
Bremshalter (2, 42) eingestellt werden. 



(Fig. lb) 



